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AUSRUSTUNG = ALU-KOFFER

Alu-Boxen—-so
robust wie ihr Ruf?

Fernreisende schéitzen sie, und auch mancher
Asphalt-Flaneur hdangt seiner Reise-Enduro lieber
Alu- statt Kunststoffboxen ans Heck. Wir prasentie-
ren eine Marktiibersicht und das Ergebnis eines
»Crashtests« mit acht ausgewahlten Modellen.

Sibirien oder Neusee-
land sind mega-in. Die
einentraumen davon, dieande-
ren tun es. Zu Tréumen wie
Taten gehort natiirlich einero-
buste Reise-Enduro—eine Gat-
tung, die as qudifiziertes
Fluchtfahrzeug aus dem re-
formverquasten Alltag gerade
wieder ihre Renaissance erlebt
—und ein Paar stabiler Gepack-
koffer, die unterwegs ordent-
lich was wegstecken kdnnen.
Nur konsequent, dass sich
zeitgleich das Angebot an
Leichtmetall-Koffern so vid-
faltig présentiert wie nie zuvor.
Unsere tabellarische Markt-
Ubersicht listet dlein 17
Modelle mit sémtlichen tech-
nischen Details auf, dazu gibt
esnoch eineReihevon Sonder-
anfertigungen und, von RMS
offeriert, auch Alu-Koffer nach

R eisen durch Sidamerika,
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Mal3. Nicht aufgefihrt, aber
ebenfalls noch erhdltlich ist
das bekannte Modell »Exclu-
siv« von Hepco & Becker, das
der Hersteller jedoch nicht in
unserer Produktibersicht do-
kumentiert wissen wollte.

Alle in der Tabelle genann-
ten Mal%e und Gewichte sind
eigene Messwerte, das Volu-
men wurde mittels Messbe-
cher durch Ausdlitern ermittelt.
Doch was nutzen L angenmale
und Gewichtsangaben, wenn
man nur mutmalien kann, was
eineAlu-BoximFall desFalles
tatsachlich aushalt?

Wir wollten nicht mutma-
3en, sondern testen — und ha-
ben, dagerade keine acht iden-
tischen Motorrader zum Kalt-
verformen bereitstanden, zwei
Testabléufe konzipiert, die die
Verarbeitung und Wider-
standsfahigkeit von acht Kof-

fermodellen realitétsnah auf
die Probe stellten (Details sie-
he »So wurde getestet«).

Den simulierten Sturz auf
AuRenkante bzw. Eckefihrten
wir mit beladenen Koffern
durch und erhohten dafir —
Alltag bel Fernreisen mit
schwerem Reisegepack — die
vom Anbieter jeweils vorge-
gebene Hochstzuladung um 50
Prozent. Zwei Ausnahmen
sind zu nennen: Darr macht
keine Gewichtsangaben, wir
packten — wie beim &hnlich
konstruierten, aber dinnwan-
digeren Polo-Zarges-Koffer —
30 Kiloin die Box. Der Jesse-
Koffer darf mit bis zu 75 kg
belastet werden, das 1,5-fache
waéren somit 112,5 kg. Da aber
niemand 75 Kilo — pro Seite
— an Gepéck zuladt, belielfen
wir es bei 40 kg, immerhin
noch der gewichtigste Ballast
unter allen acht Kandidaten.

Trotz dieser Last steckte die
US-Box den Sturz aus 1,6 m
Hohe fast unversehrt weg, ge-
nauso wie beim zweiten Test
den Aufprall des Gewichts auf
Deckelkante und Schloss. Da-
fir gibt's eine TF-Empfeh-
lung, ebenso fir die drei wei-
teren vergleichsweise wenig
l&dierten Hepco & Becker-
Standard, -RMS und Teschs
Travel-Tasche 5. Ungeachtet
von Preis, Eigengewicht und
Fassungsvermoégen. Denn un-
terwegszahltinerster Linie, ob
man nach einem Sturz auch
ohne fremde Hilfe, ohne
SchweilRgerdt oder Abkant-
bank weiterfahren kann -
zumindest fr Extremrei sende.

Dieter Honer

Bezugsnachweis

Darr: Tel. 089-282032,

www.daerr. de; Hepco & Becker:
Tel. 06334-92160, www.hepco-
becker.de; Jesse: Kiwi-Bob, Tel.
02664-992336, www.kiwibob.de;
Polo: Tel. 0180-5225785,
www.polo-motorrad.de; RMS: Tel.
09306-8599, www.rms-rogers.de;
Quick-Lock: SW-Motech, Tel.
06425-820280, www.sw-
motech.com; Tesch: Tel. 02473-
938686, www.berndtesch.de; Tou-
ratech: Tel. 07728-92790,
www.touratech.de; Woick: Tel.
0711-7096700, www.woick.de

17 Alu-Koffer im Uberblick

Anbieter/ Volumen in Liter AuBen-/Innen-MaBe | Wand- | Gewicht/ | Innenaus- Schldsser Deckel- Dichtung | eigenes geeignet fiir Nasse- | Preis/

Koffertyp (Klammer: Her- inmm (LxTxH) stirke | Zuladung | kleidung Verriegelung Trager- | folgende Trager Test Stiick
stellerangabe) inkg system in Euro

Darr: 33,5(31) 436 x 235 x 368 20mm | 31/k.A" — 2 Zylinder- 1 Hebelspanner, Gummi, 5 — Hepco & Becker® dicht 84,95

Bike-Box 452 x 200 x 355 schlgsser12,95° | 1 Scharnier (136 mm) | mm breit

Darr: 39(36) 486 x 263 x 368 20mm | 33/k.A" — 2 Zylinder- 1 Hebelspanner, Gummi, 5 — Hepco & Becker® dicht 89,95

Big-Box 452 x 237 x 355 schlosser 12,95° | 1 Scharnier (143mm) | mm breit

Darr: 44 (40) 486 x 295 x 368 20mm | 35/k A."® — 2 Zylinder- 1 Hebelspanner, Gummi, 5 — Hepco & Becker® dicht 98,95

Jumbo-Box 452 x 267 x 355 schlgsser12,95° | 1Scharnier (201 mm) | mm breit

H&B: 32,5(37) 487 x 240 x 350 2,0mm 5,67/10 — je 1Zyl.-Schloss | 1Klauenverschluss, | Gummi, 9 ++ Hepco & Becker dicht 235,00

Standard 38 448 x 207 x 335 an Deckel/Trager | 1Scharnier (150 mm) | mm breit

H&B: 41,5(43) 487 x 300 x 350 2,0mm 6,2'/10 — je 12Zyl.-Schloss | 1Klauenverschluss, | Gummi,9 + Hepco & Becker dicht 245,00

Standard 45 448 x 267 x 335 an Deckel/Trager | 2 Scharniere (95 mm) | mm breit

Jesse: 42 (46) 531 x 230-253 x 440 2,0mm 5,3/75 pulver- 2 Zylinder- 2 Klappgriffe, Gummi, 11 ++(7) Jesse dicht 400,00

Odyssey 504 x 202-249 x 435 beschichtet schldsser 2 Scharniere (52mm) | mm breit

Polo: 39(37) 490 x 302 x 330 1,1 mm 3,2/20 — 2 Zylinder- 1 Hebelspanner, Gummi, 7 — Quick-Lock, Givi, | erheblich | 109,95

Zarges-Koffer 453x270x 310 schlosser 14,95° | 2 Scharniere (95mm) | mm breit Five Stars undicht

RMS: 34 (34) 433x230x 373 2,0mm 3,8/20 — 1Zylinder- 1Schloss, Gummi, 10 ++(?) RMS dicht 170,00°

Standard B 416 x 216 x 366 schloss 2 Scharniere (61 mm) | mm breit

Tesch: xx'%(38) wie T-T2,jedoch20 | 2,0mm xx'%/20 — 12yl.-Schloss. Scharnier Langs- 20 mm ++(3) Tesch, Rohr- nicht 179,90

Travel-Tasche 1 mm geringere Tiefe'™ Zweierset49,90 | seite, Deckelschloss | Moosgummi tréger 16/18 mm | gepriift

Tesch: 46 (46) 470 x 263 x 405 2,0mm 5,0/20 — 1Zyl.-Schloss. Scharnier Ldngs- 20mm ++ (%) Tesch, Rohr- minimal | 184,90

Travel-Tasche 2 452 x 247 x 393 Zweierset49,90 | seite, Deckelschloss | Moosgummi tréger 16/18 mm | undicht

Tesch: 48 (49) 552 x 233 x 441 2,0mm 5,41"/20 — 12yl.-Schloss. Sicke Langsseite, 20mm ++ (%) Tesch, Rohr- dicht 209,90"

Travel-Tasche 4 535x 207 x 424 Zweierset 49,90 Deckelschloss Moosgummi tréger 16/18 mm

Tesch: 40 (39) 452 x 257 x 414 2,0mm 4,7"/20 — 12yl.-Schloss. Sicke Langsseite, 20 mm ++(3) Tesch, Rohr- dicht 209,90

Travel-Tasche 5 436 x 225 x 397 Zweierset 49,90 Deckelschloss Moosgummi tréger 16/18 mm

Touratech: 36 (35) 440x 228 x 377 1,6 mm 3,6/15 — 1Verriegelung je 2 Hebelspann- Nut/Feder ++(*) | Touratech, Rohr- dicht 175,00

Zega Case 35 436 x 225 x 368 Hebelspanner® verschliisse mit Silikon trager 15/18 mm

Touratech: 42 (41) 440 x 268 x 377 1,6 mm 3,9/15 — 1Verriegelung je 2 Hebelspann- Nut/Feder ++(*) | Touratech, Rohr- dicht 175,00

Zega Case 41 436 x 265 x 368 Hebelspanner® verschliisse mit Silikon tréger 15/18 mm

Woick: 35(33) 495 x 254 x 354 1,6 mm 3,4/25 — 12Zylinder- 1 Hebelspanner, Gummi, 15 —_ Rohrtrager dicht 125,95

Box| 456 x 220 x 330 schloss 7,95 2 Scharniere (60 mm) | mm breit 15 mm

Woick: 39(38) 495 x 284 x 354 1,6 mm 3,6/25 — 1Zylinder- 1 Hebelspanner, Gummi, 15 — Rohrtrager dicht 127,95

Box Il 456 x 249 x 330 schloss 7,95 2 Scharniere (60 mm) | mm breit 15mm

Woick: 44 (43) 495x 313 x 354 1,6 mm 3,8/25 — 12Zylinder- 1 Hebelspanner, Gummi, 15 — Rohrtrager dicht 129,95

Box IlI 456 x 279 x 330 schloss 7,95 2 Scharniere (60 mm) | mm breit 15mm

'Trager fiir BMW F 650 GS/Dakar, R 80 G/S, R 80/100 GS, R80 ST, R 1100 GS, R 1150 GS/Adventure, R 1200 GS, KTM LC 8, Suzuki DL 650/1000 V-Strom. Tréger u. a. fiir BMW F650 GS, R 1100/1150/1200 GS, KTM LC 8 sowie nach MaR. *Tréger fiir BMW R 80 G/S, R 80/100 GS, R 100 GS PD, R 1100 GS,

R 1150 GS/Adventure, Honda XRV 650/750, Yamaha XT 600, XT 600 E, XT 600 Z Ténéré sowie Sonderanfertigungen. * Tréger fiir Aprilia Caponord, BMW F 650/GS/Dakar, R 80/100 GS, R 850/1100 GS, R 1150 GS/Adventure, R 1200 GS, Honda NX 650, XL 650V, XRV 750, XL 1000 V, KTM LC 4/Adven-

ture, LC 8, MZ Baghira/Mastiff, Suzuki DL 1000 V-Strom, Triumph Tiger 955i, Yamaha XT 600, XT 660 R. *fiir ein Koffer-Paar. ® Anbausatz pro Box 59,95 Euro. ” inklusive der angeschraubten Tragerhalterung. ®Zwei Zylinderschldsser pro Koffer: 15,50 Euro. ° Stiickpreis bei Abnahme eines Koffer-

satzes. Einzelkoffer (Volumen 25 bis 42 Liter) 180,00 Euro. " mit4 Tischbeinen 229,90 Euro. "' Variante mitTischbeinen. '>Travel-Tasche 1 stand zum Vermessen und Wiegen nicht zur Verfiigung. ™ Dérr macht aus rechtlichen Griinden keine Angaben zur Hochstzuladung.

So wurde getestet

Konstruktion, M aterialien und
Verarbeitung sind fir dieQua-
litat der Koffer und damit fiir
die Testergebnissein erster
Linieentscheidend. Bei K offern,
diemit unter schiedlichen Volu-
men angeboten wer den, wurde
lediglich der angegebene Typ
unserer Testreiheunterzogen.
Zur Veranschaulichung sind
aber mehrere, ver schieden
grof3e Exemplar e abgebildet.

Nissetest:

In Alu-Boxen ist Feuchtigkeit
noch unangenehmer alsin Kunst-
stoffkoffern. Erstens, weil das Ab-
bauen der (oft am Trager ver-
schraubten) Behalter zwecks Tro-
ckenlegen zeitaufwendiger ist,
2weitens, weil eingedrungenes
Wasser in Verbindung mit Alu-Ab-
rieb eine grauschwarze Schmiere
ergibt, die das Gepack einsaut.

Zur Beurteilung der Wasserdich-
tigkeit wurde daher jedes Test-
exemplar funf Minuten lang mit
einem feinen Sprithnebel beregnet,
und zwar sowohl von den Seiten
und von oben asauch von unten—
gegen den Deckelrand gerichtet,
um Spritzwasser aus Richtung
Motorrad bzw. von anderen Fahr-
zeugen (Lkw) zu simulieren.

Fall-Test:

Dasvoll bepackte Motorrad fallt
umoder stiirzt —genau auf die
aulere Langskante bzw. vordere
Ecke desKoffers.

Diese Situation haben wir mit Hilfe
einer schiefen Ebene nachempfun-
den: Einegrof3e Holzplatte, mon-
tiert auf ein Geriist, stehtim 70-
Grad-Gefalle zum Boden, zwei auf
der Platte parallel zueinander ver-
schraubte Dachlatten bilden die
seitliche Begrenzung der »Rutsch-
bahn«. Der mit dem 1,5-fachen der
Herstellerangabe beladene K of fer

rutscht aus 160 cm Hhe zwischen
den beiden L atten die Platte hinab
und prallt mit der vorderen Ecke
bzw. mit der Langskante auf
Betonboden. Dass Alu-Boxen
meist leicht nach vorne geneigt am
Tréger montiert sind (von der Seite
aus gesehen), wurde bei der Kon-
struktion der Rutschbahn entspre-
chend berticksichtigt —die auf der
Platte befestigten Latten bildeten
keinen rechten Winkel zur Straf3e,
sondern waren |eicht schrég zur
Hochachse der Plattform montiert.

Aufprall-Test:

Offroad-Fahrt, eine enge Passage;
dasMotorrad kracht auf einer
Seite mit dem Alu-Koffer gegen
eine vor stehende Felsnase bzw.
gegen einen Baumstumpf —alter-
nativ: im Stadtverkehr gegen einen
Begrenzungspoller oder, amRand
der Ful3gangerzone, gegen einen
bei der Parkplatzsuche Uibersehe-
nen Blumenkiibel aus Waschbeton.

Aus 160 cm Hohe rutschte jede Box
im 70-Grad-Gefalle zu Boden und
landete, je nach Konstruktion, ent-
weder auf einer Ecke oder auf der
Langskante.

Einereadlistische Situation—und
einjaher Aufprall, dessen Energie
Decke wieVerriegelung am harte-
sten trifft. Um zu prifen, was K of -
ferkante und Schlief¥riegel verkraf-
ten, stellten wir die Situation wie
folgt nach: Die Box steht, befllt
mit 40 kg Ballast, auf dem Boden,
einim45-Grad-Winkel zur Stral3e

Das 4-kg-Gewicht schlug aus 2m
Hohe schrag auf und bringt bei eini-
gen Koffern zu schwach ausgelegte
Verriegelungen bzw. Deckelprofile
ans Licht.

befestigtes PV C-Rohr »zielt« mit
der Miindung auf den Bereich
Deckelkante/Schloss. Durch das
zwei Meter |lange Rohr rutscht ein
vorn zugespitztes Vier-Kilogramm-
Gewicht —und schlégt je nach Kof -
fer-Bauwei se entweder am Deckel-
profil oder genau zwischen Deckel-
rand und Schnappschlossein.
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Darr: Bike Box

Dérr hat fiir 2005 eine verbesserte
Generation seiner weiterhin in

drei GroRen lieferbaren Boxen
fertigen lassen. Die Wandstérke
betrdgt nun 2,0 mm, der aus zwei
Alu-Blechen bestehende Korpus
istan den Stirnseiten sauber
punktgeschweillt und abgedichtet.
In einem Silikonbett sitzt auch der
Boden, der ebenso wie Koffer- und
Deckelkante in ein dickes Alu-Pro-
fil eingefasstist. Der Hilfsrahmen
zur Tragerbefestigung ist verzinkt
und wird mit acht Schrauben an
der Box montiert.

Ausstattung: stirnseitig ange-
schlagener Deckel mit genietetem
Scharnier, Deckel mit Fanggurt,

TF-Testergebnis:
Dichtigkeitstest: Bestanden; die
Box st effizient gegen Nasse von
aullen abgedichtet, auch einge-
fiilltes Wasser lauft nicht hinaus.
Fall-Test: (Zuladung 30 kg) Um

istverbogen, die Verriegelung
hataber gehalten. Der Schliel3-
zylinder ist aus seiner Arretierung
gerutscht und muss neufixiert
werden.

TF-Urteil:

+ gut abgedichteter Boden

+ viel Zubehor erhéltlich

+ sehrgiinstiger Preis

+ relativhoch belastbarer Boden,

Der Boden ist stark deformiert,
aber nicht aus dem Profil ge-
sprungen. Die Deckelverrie-
gelung hielt dem Aufprall-Test
stand, der SchlieBzylinder hat
sich gelost.

L

verriegelung
= Deckelspannverschluss ldsst
sich mit Werkzeug leicht knacken.

F—— Die getestete

| Bike Box (u. li.)
istmit 31| Inhalt
die kleinste der
drei angebote-
nen Darr-Koffer.

Ausklapp-Tragegriff mit Feder- die getroffene Ecke herum haben stabile Schweilverhin- r
mechanismus. Genieteter Spann- sich Riick- und Stirnwand stark dungen am T
verschluss als Deckelsicherung. nach auBen gewdlbt. Das Boden- Korpus (Fall- - ; -
Ersatzteile und Zubehor: Halte- profil ist leicht verzogen, der Bo- Test) . |
rahmen fiir Hepco & Becker-Tré- den nach unten stark deformiert, = nachFall- u u |
ger 59,95 Euro, Steckschloss jedoch nicht aus der Einfassung Testdefor- =

6,95 Euro, Alu-Verstarkungsplat- gesprungen. mierte Wande ’ I

te (422 x 300 x 2 mm) 14,95 Euro, Aufprall-Test: Das Deckelprofil - relativ sim-

Spannriemen 3,95 Euro, Trink- istleicht eingedellt, ebenso die pel konstru- .
wasserkanister 5 Liter 3,95 Euro. Schlossklappe. Die Deckelsicke ierte Deckel-

Hepco & Becker: Schldsser) liegt, aber auch am an H & B-Trager) 22 Euro. TF-Urteil:

Standard 38

Der »Standard 38« ist ebenso wie
sein groBerer Bruder aus zwei di-
cken Alu-Blechen an den Stirnsei-
ten zusammengeschweilltund an
den gerundeten Ecken mit Sicken
verstarkt. Der mit Silikondichtung
eingesetzte Boden ist mit einem
Rahmenprofil eingefasst, ebenso
der Kofferrand und der Deckel.
Beim Gewicht iibertrifft die H & B-
Box noch den ebenfalls sehr
schweren Jesse-Koffer, was zum
einen an der {ippigen Ausstattung
(Deckelverstarkung, -griffe,

86 TOURENFAHRER 7/2005

massiven Tréger-Hilfsrahmen aus
verchromtem Stahl.
Ausstattung: stirnseitig an genie-
tetem Scharnier angeschlagener
Deckel, Verschlusskralle mit
staubgeschiitztem SchlieBzylin-
der, Deckel mit zweifacher Re-
ling, innen mit Flacheisen
verschraubt, Hilfsrahmen innen
mit Flacheisen stabilisiert.
Ersatzteile und Zubehor: Innen-
tasche 57 Euro, Halteschloss 23
Euro, Schliezylinder 7 Euro,
Schliissel 4 Euro, Alu-Adapter
mit Schragplatte (zum Verriegeln

15 kg Zuladung
reichten aus, den
} Boden stark nach
| auBBen zu walben;
die Fixierung
im Profilrahmen
hat gehalten.
Deckelschloss
und -verriegelung
! hielten dem

L Aufprall-Test
. stand.

TF-Testergebnis::
Dichtigkeitstest: Bestanden; Kof-
fer lasstweder Wasser hinein
noch heraus.

Fall-Test: (Zuladung 15 kg) Die
Wiénde sind nicht verzogen, das
Bodenprofil ist nicht deformiert.
Der Boden selbst hat sich deutlich
nach aullen gewolbt, ist aber
nicht aus seiner Fixierung ge-
sprungen.

Aufprall-Test: Deckelrand und
-profil weisen Dellen auf; die Ver-
riegelung istintakt, das Schloss
nicht beschadigt.

.‘:p““
%&2;%\'—1\
5!

£

+ sehr gutverarbeitet

+ Boden relativ hoch belastbar
(Aufprall-Test)

+ stabile Tragegriffe

+ robuste Schldsser

+ Kombination von breitem mit
schmalem Koffer mdglich

= hohes Gewicht
= hoher Preis

Neben dem Stan-
dard 38 (u. li.)
bietet Hepco &
Becker auch den
groBeren Stan-
dard 45 an.

Jesse: Odyssey

Die Jesse-Koffer sind mit modell-
spezifischen Auspuffaussparun-
gen erhaltlich, u. a. fir BMW R
1100/1150 GS (siehe TF 5/03),
auBerdem als Standardversion
mit nach obenhin reduzierter Tiefe
(Foto) fiir Motorrader mit oben lie-
genden Schallddmpfern. Trager
dazu: siehe Tabelle. Material ist
rundum pulverbeschichtetes Alu
(wahlweise silber, schwarz, grau)
mit 2 mm Stérke, beim Deckel sind
es aus Gewichtsgriinden 1,5 mm.
Der Korpus ist sehr sauber aus
vier gekanteten Blechen zusam-
mengeschweilt und verjiingt sich
nach oben durch zwei 90-Grad-
Winkel-Kanten zu einer stabilen
Auflage fiir den Deckel.
Ausstattung: langsseitig an zwei
geschraubten Scharnieren ange-
schlagener Deckel, innen mit her-
ausnehmbarem Spanneinsatz fiir
Gepéck. Zwei Hebelverschliisse
mit SchlieBzylinder, dienen bei
offener Box als Tragegriffe. Zwei
innen liegende Spannhebel zum
Verriegeln der dulleren Stahlzap-

fenamTréger.

Ersatzteile und Zubehor: Ge-
péckreling Bag Rack 65 Euro/
Paar, Vierer-Set Innentaschen
(fiir einen Koffer) 79 Euro.

TF-Testergebnis::
Dichtigkeitstest: bestanden; Kof-
feristvon auen wie innen was-
serdicht.

Fall-Test: (Zuladung 40 kg) Der
Koffer landete auf der abge-
schriagten AuBenkante, in der
Schrége entstanden minimale
Auswolbungen im mm-Bereich.
Der Boden ist groBflachig um 2
bis 7 mm nach auBen gewdlbt, die
Pulverbeschichtung an einigen
Stellen abgeplatzt. Alle
Schweillnahte sind intakt, die
Wande ebenfalls. Die Schaden
sind unbedenklich.
Aufprall-Test: Der Volltreffer

a— i |
- .-

auf Griff und SchlieBzylinder
blieb folgenlos, sieht man von ei-
nigen winzigen Lackschédden ab.

TF-Urteil:

+ exzellentverarbeitet, gut aus-
gestattet

+ hoch belastbares Material, ex-
trem robust verschweil3t (Fall-
Test)

+ stabile Deckelarretierung (Auf-

Der Boden walbt sich geringfiigig
nach auBen, die Schweifnéhte
sind intakt. Griffverriegelung und
Schloss iiberstanden den Aufprall-
Test ohne Schéaden.

prall-Test)

+ sinnvolles Zubehdr erhéltlich
= sehr hoher Preis

=hohes Gewicht
—eignetsich aufgrund seiner
Form nur bedingt fiir sperriges
Gepéck

AuBer den getesteten Boxen (u.)
liefert Jesse auch modellspezifisch
angepasste Exemplare.

Polo: Zarges-Koffer
Die fiir Polo gefertigte Zarges-
Boxistin Relation zum Volumen
rechtleicht. Ihr Korpus besteht
aus einem Stiick Alu-Blech, das
an einer Langsseite mit Schweil3-
punkten zusammengefiigt, aber
nicht zusatzlich abgedichtet wur-
de. Sicken an allen Ecken geben
der Konstruktion mehr Stabilitét,
was angesichts der vergleichs-
weise sehr diinnen Wénde (geben
ldngsseitig auf Druck beim Bela-
den etwas nach) auch angebracht
erscheint. Der Boden ist von un-
ten eingesetzt und von einem
breiten Alu-Profil eingefasst, das

auch an Koffer- und Deckelkante
zum Einsatz kommt. Die an den
Stirnseiten angeschraubten
Spannverschliisse sind Bestand-
teil des Halterahmen-Anbausat-
zes von SW-Motech, mit der die
Zarges-Box am Quick-Lock-Tra-
ger montiert werden kann.
Ausstattung: stirnseitig ange-
schlagener Deckel mit genieteten
Scharnieren, Ausklapp-Trage-
griff mit Federmechanismus. Ge-
nieteter Spannverschluss als
Deckelsicherung.

Ersatzteile und Zubehor: Halte-
rahmen mit Spannverschluss fiir
Quick-Lock-Tréger 35 Euro, Kof-

Das Alu-Profil ist solide, dennoch rutschte

ﬁ der Boden an einer Ecke heraus. Nach dem
ee—

0=
i -

2

Aufprall-Testist der deformierte Deckel
verkantet und nur mit Werkzeug zu éffnen.

ferhalterung zum festen Ver-
schrauben an einem Rohrtrager
9,95 Euro, zwei Steckschlosser
(fiir zwei Koffer) 14,95 Euro.

TF-Testergebnis::
Dichtigkeitstest: nicht bestan-
den. Ndsseeintritt durch punktge-
schweilSte Naht, die Fugen hat.
Fall-Test: (Zuladung 30 kg) Die
Wiénde sind nicht deformiert, der
Bodenprofilrahmen istintakt. Der
Boden selbst hat sich nach auBen
gewdlbtund istan der Ecke aus
dem Profil gerutscht.
Aufprall-Test: Das Deckelprofil
ist eingedellt; der Deckel klemmt
und kann nur mit Hilfe eines
Schraubendrehers gedffnet wer-
den. Die Delle in der Schloss-
klappe ist unbedenklich, die
Verriegelung hat e
gehalten.

TF-Urteil:

+ geringes Eigengewicht

+ stabiles Profilam Boden der
Box

+ glinstiger Preis

= Bodenblech nicht solide genug
im Profil verankert (Fall-Test)

= Deckelprofil gibt bei Aufprall
stark nach

=nicht dicht, muss mit Silikon ab-
gedichtetwerden

=relativ simpel

konstruierte De-

ckelverriege-

lung, Spannver-

schluss lasst

sich mit Werk-

zeug leicht

knacken.
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AUSRUSTUNG = AL U-KOFFER

RMS: Standard B

RMS Rennsporttechnik fertigt seit
1987 Alu-Boxen nach MaR. Die
getestete Standardversion hat
zwei 45-Grad-Schrégen an den
duleren Kanten, weitere Schré-
gen sind auf Wunsch méglich. Der
Korpus ist aus drei Teilen (Riick-
wand, Boden, AuBenwénde) sau-
ber verschweilt, der Kofferrand
durch ein Profil verstarkt. Der
Deckel wird durch ein oben einge-
setztes Schloss verriegelt. Koffer-
tréger aus kunststoffbeschichte-
tem Stahlrohr sind fiir einige
Modelle als Konfektionsware

Die getroffene Ecke ist nach dem Sturz kaum
erkennbar verformt, der stabile Deckel nach dem
Aufprall-Test bis auf zwei Kratzer unversehrt.

erhéltlich oder werden als Einzel-

anfertigung nach MaR angeboten,

ein Universalanbausatz ist ebenfalls

lieferbar.

Ausstattung: stirnseitig an zwei

geschraubten Scharnieren ange-

schlagener Deckel, SchlieRzylinder |11}
mit Staubschutz. 1A

Sonderausstattung und Zubehér:
vier Gurtbandlaschen am Deckel
15 Euro, Kanisterhalter 40 Euro,
Befestigungssatz fiir Rohrtrager 65
Euro, zusétzliche Schrage am Kof-
fer 30 Euro/ Stiick.

TF-Testergebnis::
Dichtigkeitstest: Bestanden; Kof-
feristvon aulRen wie innen was-
serdicht, der 13 mm iiberlappende
Deckel schliet biindig ab.
Fall-Test: (Zuladung 30 kg) Die
Winde weisen keine Verformung
auf, alle SchweiRnéhte sind intakt.

T /

DerBodenistleichtnach auBen
gewdlbt, die getroffene Ecke an
den Schweillndhten minimal ver-
formt—mit bloBem Auge kaum zu
erkennen.

Aufprall-Test: zwei Kratzer im
Deckelrand, keinerlei Verformung.

TF-Urteil:

+ sehrgutverarbeitet

+ solide Deckelsicherung

+ sinnvolles Zubehor erhéltlich
+ hoch belastbare Konstruktion
(Fall- und Aufprall-Test)

Tesch: Travel-
Tasche b

Schloss mit Staubschutzkappe,
Koffer mit Langsschrage unten

Die TT 5ist die aktuellste von vier
Box-Varianten im Tesch-Pro-
gramm und aus zwei gekanteten
Alu-Blechen verschweil3t. Der
obere Rand ist gefalzt und an ei-
ner Langsseite mit Auennut ver-
sehen, wo sich der abnehmbare
Deckel einklinkt. Dieser wird mit
dem oben eingelassenen Schloss
verriegelt und kann mittels Zube-
hdr zum Tisch umfunktioniert wer-
den. Tesch-Boxen sind mit sepa-
ratem Anbausatz an Rohrtrager
montierbar, eigene Tréger gibtes
fiir diverse Enduros und als Ein-
zelanfertigung nach MaR.
Ausstattung: Deckel mit vier
angeschweilSten Gurtlaschen,

Die Travel-
Taschen-Modell-
iibersicht (v. L):
TT5,10-1-Benzin-
tank, TT 4,13-I-
Benzintank, TT 2.
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und Querschrége vorn. Geteste-
tes Modell mit Tischbeinen, die
auf eingeklebten Moosgummi-
blécken gelagert werden.
Ersatzteile und Zubehor: zwei
SchlieBzylinder (fiir Kofferpaar)
49,90 Euro, Adaptersatz fiir
Rundrohrtrager 19,90 Euro (zwei
Koffer), Benzinkanister-Halterung
ab 63,90 Euro, Benzinkanister
5/10119,90/20,90 Euro, Benzin-
bzw. Wassertank (101, Alu)

199,80 Euro (als 13-Liter-Tank:
199,90 Euro), Alu-Tischbein-Set (4
Stiick) 20 Euro, Reflexstreifen ab 2
Euro, Schnallgurte ab 1,80 Euro.

TF-Testergebnis::
Dichtigkeitstest: Dicht; auch

--'-'h-...__

eingefiilltes Wasser lduft nicht
hinaus.

Fall-Test: (Zuladung 30 kg) Der
Boden wolbt sich an mehreren
Stellen um 3 bis 7 mm nach auBBen,
alle Schweinahte sind intakt. Die
Riickwand (zum Motorrad ge-
wandt) hat sich minimal gewalbt.
Unterm Strich unbedenkliche
Schaden.

Der Boden weist mehrere Dellen
auf, die die Funktionalitédt aber
nichtbeeintrachtigen. Der Auf-
prall-Test hinterlieB am Deckel-
rand lediglich Kratzer.

Aufprall-Test: Kratzer an der
Deckelrand-Kante —mehr nicht.

TF-Urteil:
+ solide verarbeitet
.+ sinnvolles Zubehor
erhéltlich

W + hoch belastbare Kon-

struktion
(Fall- und Aufprall-Test)
+ solide Deckeldichtung
+ robustes, ndssegeschiitztes
Schloss
= relativ hoher Preis

Touratech:
Zega-Case 41

Die Zega-Cases gibt es in zwei
StandardgréRen sowie als Son-
dersysteme (Auspuffaussparun-
gen) fiir die GS-Vierventiler von
BMW. Das Standard-Case besteht
aus einem langsseitig zusammen-
geschweil3ten Alu-Blech, das auf
einer Bodenwanne aufgesetzt,
abgedichtet und punktgeschweifl3t
ist. Koffer- und Deckelrand sind in
Profile eingefasst, die ineinander
greifen und der Box zusitzliche
Stabilitdt verleihen. Gegen Nésse-
eintritt schiitzt eine in die Deckel-
nut eingelegte Silikondichtung. Die
Zega-Cases konnen an hauseige-

=

nen Trégern oder mittels Anbau-
satz auch an Fremdtragern mon-
tiertwerden.

Ausstattung: abnehmbarer De-
ckel mitvier verschraubten Griff-
bzw. Verzurrbiigeln, angenietete,
verriegelbare Spannverschliisse
als Deckelsicherung.

Ersatzteile und Zubehor (Aus-
wahl): Deckelsicherung (Fang-
seil) 2,50 Euro, Universal-Anbau-
satz 42 Euro, Verstérkungsbleche
24 Euro, Innentasche Zega-Bag
42 Euro, Kanisterhalterung 21 Eu-
ro, Olkanister (21) 9,50 Euro, Fla-
schenhalter 16 Euro, Spann-/Tra-
geriemen Zega-Belt8 Euro, Top-
Tasche 40 Euro, Einbauschloss 8

F Beim Aufpralltest ist der Deckel aufgesprungen, die
L Schaden sind aber leicht zu beheben. Fiir die Boden-
i wanne sieht es schlechter aus, sie muss nach dem
Fall-Test gerichtet und eingeschweiBSt werden.

Y "“—-—__‘__

Euro, Aufschraub-Ose 2 Euro.

TF-Testergebnis::
Dichtigkeitstest: Bestanden; sehr
gutdichtender Deckel, biindig
eingesetzter Boden —selbst ein-
gefiilltes Wasser lauft nicht hinaus.
Fall-Test: (Zuladung 22,5 kg)
Langs- und Stirnwénde sind nicht
verformt. Der Boden ist nur ge-
ringfiigig (im mm-Bereich) nach
aullen gewdlbt, die Ecke ist nicht
verzogen. Allerdings hat sich die
Bodenwanne an drei Seiten
(Stirnseiten, Langsseite) vom
Korpus gelést und sollte vor ei-
ner Weiterfahrt gerichtet und evtl.
abgedichtet werden.
Aufprall-Test: Profile von De-
ckel- und Kofferkante sind leicht
verzogen; die Verriegelungssicke

Der Zega-
Case 41 (im
Bild rechts)
istder
groBere der
beiden Kof-
fer, die
Touratech
anbietet.

v

am Deckelrand ist aufgebogen,
das Schloss daher aufgesprungen.
Diese Schaden kénnten unter-
wegs leicht mit einer Kombizange
gerichtetwerden.

TF-Urteil:

+ serienméfige stabile Verzurr-
biigel

+ solide verschweiBter Korpus,
robuste Wénde

+ reichlich Zubehor erhéltlich

+ Kombination von breitem mit
schmalem Koffer moglich

= Bodenwanne nicht solide genug
mit den Wanden verbunden (Fall-
Test)

= Spannverschluss-Haltenase zu
schwach ausgelegt (Aufprall-Test)
= Deckelspannverschliisse lassen
sich mit Werkzeug leicht knacken.

Woick: Box |

Die getestete ist die kleinste von
insgesamt drei Varianten im
Woick-Sortiment. Die Box be-
steht aus einem Stiick Alu-Blech,
das gebogen und an einer Langs-
seite verschweilRt wurde, und
dem von unten eingesetzten,

mit breitem Alu-Profil eingefass-
ten Boden. Ein dhnliches Profil
verstérkt auch die Kofferkante
und den Deckel, der die Box au-
Ben um 27 mm {iberlappt. Speziel-
le Trager-Hilfsrahmen bietet
Woick nicht an, die Boxen kdnnen
aber mit einem Krampen-Kitin
Rohrrahmen eingehédngtund auch
gegen unbefugtes

Mit331

Inhalt ist =5
Box I (links

im Bild) die
kleinste
Woick-Box.

Der Boden ist stark nach auBen gewolbt, aber
nicht aus seiner Fixierung gesprungen. Die
Deckelverriegelung hattrotz kleiner Dellen in
Deckelrand und Schlossklappe gehalten.

Abbauen gesichert werden.
Ausstattung: Stirnseitig ange-
schlagener Deckel mit zwei einsei-
tig offenen Scharnieren; Deckel ist
abnehmbar. Ausklapp-Tragegriff
mit Federmechanismus.
Ersatzteile und Zubehor: Steck-
schloss 7,95 Euro. Fixing-Kit fiir
zwei Boxen 39,95
Euro, SetVorhén-
geschldsser 15,90
Euro.

TF-Testergebnis:
Dichtigkeitstest: Bestanden;
tippige Deckeliiberlappung und
-dichtung bieten guten Nasse-
schutz.

Fall-Test: (Zuladung 37,5 kg) Die
Langswand hatsich leicht ver-
formt, das Bodenprofil ist nicht
beschédigt. Der Boden selbstist
stark nach aullen gewolbt, aber
nicht aus dem Profil gesprungen.
Aufprall-Test: Das Deckelprofil
ist minimal nach innen verzogen,
die Schlossklappe hat eine Delle.

Der SchlieBzylinder ist nicht ver-
rutscht, und auch der Spannriegel
hat gehalten.

TF-Urteil:

+ relativhoch belastbarer Boden,
stabile Schweillverbindung am
Korpus (Fall-Test)

+ groBziigige Deckeliiberlappung
+ relativ glinstiger Preis

= wenig Zubehor erhaltlich

= relativ simpel konstruierte De-
ckelverriegelung

= Deckelspannverschluss ldsst
sich mit Werkzeug knacken.
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