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auchen oder Trekking, Nus-

pli oder Nutella, KTM oder

BMW?Und so tunsichauch

die NEWS-Tester schwer,

wenn es um die Gretchen-
frage nach dem spaigsten Reisemo-
bil geht. Im Fazit der Vergleichstests
zwischen 990 Adventure und 800er
oder 1200er GS steht dann ,Die BMW
kann sich souverdn an die Spitze
setzen — rein verniinftig betrachtet”.
Rein emotional sieht es dagegen so
aus, dass die Testfahrer meist mit
glasigem Blick davon schwérmen,
was fur ein brillantes Brenneisen die
Kati ist. Wer Bock auf sportliches
Enduroreisen hat und ihren aufbrau-
senden Charakter mag, fiir den ist
die KTM das Nonplusultra.

Kein Wunder: Die erste Adven-
ture-Generation mit dem 950er LC8-
Motor lautete 2003 zwar gewichts-
maRig eine neue KTM-Ara ein. Doch
das Moppelchen ist ein waschechter
Sportler, der dem Familienmotto
treu blieb — Ready to Race.

Damit sich auch Fahrer chne Wett-
kampf-Alluren mit der 990er an-

_freunden, gibt es das temperament-

%ﬂe Expeditionsgefdhrt in zwei
“arianten. Die niedrige Basis-Ad-
venture mit 87 Zentimetern Sitz-
hohe, gestufter Bank und seit 2006
mit serienmafigem ABS gilt als erste
Wahl, wenn der Weg eher selten
durchs Unterholz fiihrt.
Ambitionierte Dreckspatzen hin-
gegen werden mit dem Plus an Fe-

Donnerlitichen:
Der V2 ist von
der. ruppigen Sorte

derweg und Bodenfreiheit der ,S*
gliicklich. Sie verzogert ohne ABS,
die Sitzbank ist eher nach dem Ge-
schmack von Gerdteturnern. Ge-
brauchte sind allerdings rar gesdt.

Allzu bequem wollte es das kna-
ckige Speedboot seinem Steuermann
ohnehin nie machen. Nur die 2008er
Sonderedition ,Adventure Traveller
hat ein hohes Windschild, Griff-
heizung, Sturzbiigel, Gepécksystem
und Tankrucksack.

Bodenfreiheit geht sie noch einmal
einen deutlichen Schritt in Richtung
Gelinde. Derzeit tummeln sich
kaum R auf dem Markt; im Internet
sttt man in erster Linie auf Neu-
ware oder LC8 mit Tageszulassung,

KTM renovierte zudem den V2
und lockerte die Ziigel: 106 PS driickt
erim Basis-Modell, ganze 115 bei der
R. ,Da steigste mit einem breiten
Grinsen ab®, wei Thomas Nagork,
der bei Touratech unter anderem den

‘Wer gerne reist und Fuhrpark betreut. So
mit hdufigem Sozius- Konstantfahrruckeln  kann er sich die Haus-
betriebrechnet, wird einmal anders: Die Kati oft unter den
amehestennachMa:  990er icht ein-  Nagel reifen.
schinen mit Zubehér-  fach super direkt Allerdings hat die
Endtopfen dugen.Die auf jede Bewegung 990er eine ziemlich
briillend heiRen Ori-  des Gasgriffs an  ruppige Gasannah-
ginalschallddmpfer me,” gibt er zu beden-

hinterlassen mitunter bose Brand-
wunden an Soziushinden und un-
besonnen verzurrtem Gepick.

Im NEWS-Test hatte Guido dem
Fahrwerk der Kati schon frith mes-
serscharfe Prizision attestiert und
sich tiber die vielen Einstellmoglich-
keiten gefreut. Mit der Uberarbei-
tung ab 2009 wetzt die Kati erneut
ihre Klinge. Neben dem Basis-Modell,
dasnun ein abschliefbares Staufach
und Warnblinkanlage hat, gibt es
seitdem die Modellvariante ,R“. Ein
Temperamentsbolzen im Dakar-
Design, der konsequenterweise wie
ehemals die S ohne ABS kommt.

Mit 265 Millimetern Federweg,
grofierer SitzhShe und deutlich mehr

ken. Wihrend der Gleichdruckver-
gaser der 950er recht feinfiihlig ans
Gas ging, reagiert die Einspritzer-
Generation bereits knapp iiber
Standgas extrem sensibel.

,Das Konstantfahr-Ruckeln der
990er ist eigentlich Resultat aus mi-
nimalen Bewegungen am Gasgriff*,
erklirt Klaus Riitter, Geschiftsfiih-
rer vom KTM-Team West aus Ober-
hausen. ,Wer beherzt fahrt, mag das,
wer es lieber etwas ruhiger angeht
nicht. Deshalb bieten wir einen Gas-
griff mit variablem Hub an.”

Mehrere Werkstitten bestdtigten,
dass es am Motor in der Regel nicht
viel zu tun gibt. Die Kindgrkrank-
heiten der ersten 990er Jahrginge

traten nur vereinzelt auf. So litt die
erste 990er bisweilen unter Undich-
tigkeiten der hydraulischen Kupp-
lung. Im Folgejahr verbaute KTM
einen neuen Kupplungsnehmer-
zylinder. Die Wasserpumpenwelle
wurde ein Jahr spiter gegen ein
hochwertigeres Exemplar ersetzt.

: Deswegen stoRt es René Bernhardt
auch sauer auf, dass in den Foren so
viel Unfug gepostet wird. ,Die meis-
tén Probleme, von denen da die Rede

 ist, rithren von schlechter Wartung

We arelfumily: Schon optisch machen die

heer*, bricht der Vertragshindler aus
LoRnitz eine Lanze fiir die Kati. Er
muss es wissen, denn er hat mit sei-
ner 990er letztes Jahr 22 600 Kilo-
meter quer durch Asien abgespult.
Ohne nennenswerte Defekte. ,Neh-
men wir die Vorderradachse. Wenn
man die nicht genau nach Drehmo-
ment anzieht, quetscht es die Rad-
lager ein®, weifl René. Das Resultat:
Unwucht und Lenkerflattern. Er
empfiehlt, lieber einen Schein drauf-
zulegen und die Gebrauchte beim
Hindler zu kaufen.

Ahnlich sehen das die Mannen
vom KTM-Team West. Sie kennen
sich bestens aus mit den Eigenhei-
ten der 990er und haben auf ihrer
‘Webseite (www.ktmteamwest.com)
Technik-Tipps zusammengetragen.
Etwa die Anleitung, mit der man
die elektronische Kontrolleinheit
selbst abgleichen kann, so wie es die '

"Werkstatt nach Inspektionen tut.

Bei zwei Riickrufaktionen von
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