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INHALT i)

MOTORRAD-
JACKEN

Frither waren Wachs-
cotton-Jacken Mittel
zum Zweck, heute
werden sie zuneh-
mend zum Life-
style-Accessoire
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42 ROYAL ENFIELD CONTINENTAL GT
Doppeltes Lottchen: Schon lange baut Enfield in Madras Oldtimer. Mit der
Continental GT machen die Inder ihre Klassiker jetzt zu stilechten Cafe Racern
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HUSQVARNA NUDA RR
Die Nuda ist Vergangen-
heit. Doch Husqvarna-
Importeur Zupin baut iibrig
gebliebene Nudas

auf Wunsch zur kernigen
Offroad-Variante um

Fotos: S. GuldenfuB, mio-fotografie.de, Soppa, ZEStudio.com, Werk
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9 MIT MOFAS UBER ALPENPASSE

Wir konnen’s nicht lassen. Auch heuer harkten wir auf iippig motori-
sierten Kreidler- und Hercules-Pretiosen iiber die Schweizer Alpen

2 KAWASAKI Z 1000 SX
Im Herzen der Kawasaki

Z 1000 SX steckt nach wie

vor der famose Vierzylinder mit

den Ninja-Genen. Drumherum aber

haben die Japaner einiges an

Feinarbeit geleistet
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ie Husqvarna Nuda
ist ein tolles Mo-
torrad und auf der
Motorseite zumin-
dest in den Punkten
Leistung und Sound auch die besse-
re BMW F 800. Thr Geheimnis ist
schon lange keines mehr: 45 Grad
Hubzapfenversatz und 100 ccm
mehr Hubraum. Der Reihen-Twin
blubbert wie ein V-Twin und geht
ab wie eine Rakete — doch dieses
Konzept im Stil einer Supermoto
konnte eine groflere Kauferschaft
offenbar nicht iiberzeugen.

Fiir Josef Zupin, den Husqvarna-
Mann der ersten Stunde, fehlte
die Innovation im traditionellen
Offroad-Bereich, dem Kerngeschift
des einst schwedischen Motorrad-
herstellers. Josef wollte eine richtige
Enduro, und da BMW die Ende 2011
vorgestellte Nuda nach gut einem
Jahr mit dem Verkauf der Marke
an KTM wieder einstelle, musste
er selbst ran. Das 110-jihrige
Husqvarna-Jubilium war cin will-
kommener Anlass fiir das Sonder-
modell: Streng limitiert auf elf Exem-
plare, jedenfalls in der Sonderedition.
Die Technik, die Ausstattung und
natiirlich auch Basis-Motorrider
fiir weitere Umbauten sind noch
gentgend vorhanden, schliefilich
bedient man sich markentreu am
Husqvarna-Regal. >
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TEST

Die 900er ist hinten zehn Kilogramm
schwerer als vorn. Das sorgt fiir einen stabilen
Flug ohne unangenehme {iberraschungen

Aber um was geht es tiberhaupt?
Eine K'TM 950 R Super Enduro und
eine BMW. HP2 gab es schon, mit
shnlicher Leistung und dhnlichem
Gewicht = und die konnten sich
bekanntlich nicht auf dem Markt
behaupten. Doch wie so oft sind
Modelle, kaum sind sie ¢in paar Jahre
cingestellt, gefragter denn je und
erzielen auf dem Gebrauchtmarkt
Hachstpreise. Die Nachfrage nach
ciner echten Reiseenduro ist da,
und die zahlreichen Umbaufirmen
machen gewaltige Umsitze damit,
zu grofien und zu schweren Riesen-
Reise-Enduros ein bisschen Aben-
teuer einzuhauchen.

Was kann also die Nuda RR bes-
ser, als ithre Vorfahren? Inzwischen
sind gut sieben Jahre Motorrad-Ent-
wicklung vergangen, dennoch ist
nicht viel passiert. 105 PS gab es
frither schon, 10000er-Wartungs-
intervalle auch, Was sich gedndert
hat, ist der schier unglaublich gerin-
ge Verbrauch der Nuda, der selbst
mit dem kleinen 13-Liter-Tank gut
350 Kilometer Reichweite garantiert.
Und natiirlich die Motorabstim-
mung. BMW und K'TM waren recht
stiirmisch und haben es dem Fahrer
nicht immer leicht gemacht. Auch
beim Fahrwerk konnten die Vor-
ginger nicht immer tiberzeugen, bei
der einen war es die Abstimmung,
bei der anderen die Geometrie, Es war
also immer Nacharbeit angesagt, um
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Das Cockpit blieb zugunsten von Wegfahrsperre und Ma

ppingschalter erhalten - das ist auch gut so

Die einstell-
bare Gabel und
die Gabelbriicken
stammen aus
dem Husqvarna-
Regal

\ -
Robuste Naben, grobstolliges Profil
und eine fette Gabel: Die Nuda RR ist fiir
jeden Einsatz geriistet

Leistung, Gewicht und Preis —
bei der Nuda passt alles, das
konnte gut ankommen

die perfekte Reise-Enduro zu
bekommen —und das bei einem rela-
tiv hohen Einstandspreis.

Aber zuriick zur Husqvarna Nuda.
Das Motorrad gibt es neu, oder fast
neu, zu einem sehr verniinftigen Preis.
Neu sind die Gabelbriicken, der
Lenker, die 50er-Marzocchi-Gabel
mit 25 Millimetern Versatz und die
Bremsanlage der Husqvarna SMR
511, die nachgearbeitete Schwinge,
das tiberarbeitete Ohlins-Federbein,
viel unnétiger Ballast ab- und feh-
lendes Zubehdr angeschraubt. Beim
110er-Sondermodell gibt es sogar
wunderschone Alpina-Schlauchlos-
Speichenrider dazu, die Hinterrad-
Nabe ist natiirlich ruckgedimpft.
Motorschutz und Auspuffanlage
waren urspringlich fiir die BMW

I 800 GS gedacht, passen aber auch
fiir die Nuda. Ein paar Kunststoff-
Teile, Dekor und die schéne Nuda-
Komfort-Sitzbank, und fertig ist der
Traum.

Das Auftreten ist martialisch, die
Sitzhdhe mit 95 Zentimetern beacht-
lich. Schalter und Instrumente sind
alle serienmafig, am Cockpit lisst
sich also weiterhin das Mapping —
Normal oder Rain — einstellen. Ein
Knopfdruck, dann blubbert der
vermeintliche V-Twin los wie eine
Harley, besonders der LeoVince-
Endschalldimpfer  unterstreicht
dumpf diesen Eindruck. Der Sound
ist zornig, und die gekiirzte Sekun-
daruntersetzung sorgt dafiir, dass
die Drehzahl schnell im hérbaren
Bereich ist. Der Motor tourt lauf-
ruhig wie eh und je, hier sorgen nur
die Reifen fiir Unruhe. Die Reifen-
groflen sind mit eingetragenen 90/90-
21 und 140/80-18 pertekt fiir ordent-
liche Gelindeausfliige gewihlt. Die
aufgezogenen Michelin Desert Race
sind offroad nicht schlecht, auf
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radial verschraub-
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vetlangt das grobstollige Vorderrad
eine sehr sanfte Bremshand.

Die Traktion am Hinterrad ist
dagegen iiberraschend gut, 105 PS
und Stollenreifen kénnen ganz gut
harmonieren. Fiirs Protokoll: Reise-
geschwindigkeit 130 km/h, mehr
macht ohne Windschutz eh keinen
Spaf, ist sogar mit dieser Bereifung
méglich. Aber im Gelande? Enduro
fahren? Was soll eine Reiseenduro
kénnen? Ab in die Wiiste? Schot-
terpisse in den Alpen? Quer durch
Island? Egal, Hauptsache, es macht
Spaf und der Untergrund ist lose. Ab
auf den nichsten Feldweg und vor-
sichtigam Gas drehen. Der Schotter
spritzt, und die Husqvarna stiirmt
vorwirts. Das straff abgestimmte
Fahrwerk schluckt alle Unebenhei-
ten weg, die Traktion ist gut.

Vor der Kurve versuche ich, so
weit wie moglich Richtung Vorder-
rad zu rutschen, die Sitzbank ist
schon flach, der Tank aber zu breit.
Vorsichtig taste ich mich vor, das
Vorderrad hilt. Ein leichter Ruck am
Gas und der Drift ist eingeleitet, das
Vorderrad hilt. Die nichste Ecke
geht schon etwas schneller, und
schneller, und bald begrenzt erst der
Lenkanschlag den Driftwinkel. Der
Vorderreifen verbeifit sich form-
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Eine kiirzere
Sekundéruntersetzung
und nachgearbeitete
Schwinge fiir bessere
Gelidndetauglichkeit

e

2
LSL-Rahmenschiitzer sollen den Kiihler im Falle eines Umfallers vor Schéiden bewahren

schliissig mit dem Untergrund, selbst
auf feuchten Wiesen bleibt das Vor-
derrad in der Spur. Der Fahrspafl ist
garantiert, zumal die Nuda bei aus-
reichendem Grip am Hinterrad lus-
tig im Wheelie davon zieht. Im
Gelinde fillt teilweise der etwas
geringe Lenkeinschlag auf. Mit lan-
gen Beinen geniigen aber Gas und
Kupplung, um auf der Stelle zu wen-
den. Das Fahrzeuggewicht ist eigent-
lich kein grofies Thema, héchstens
man gerdt in zu starke Schriglage.
Mit etwas Erfahrung muss man
selbst vor kniffligen Offroad-Einla-
gen keine Angst haben, die gut
dosierbare Leistung und die leicht-
gingige Kupplung nehmen auch
Trialpassagen ihren Schrecken. Trak-
tion und Drehmoment sind perfekt,
jedenfalls solange der Boden eini-
germaflen trocken ist. Geht noch
mehr? Zum Abschluss noch ein kur-
zer Ausflug auf die Moto Cross-
Strecke. Spriinge, Anlieger, Locher
und Wellen. Auch hier agiert das
Fahrwerk super ausgeglichen. Selbst

Definitiv kein Spielzeug, wer

den Fahrspafl, besonders beim
Bremsen, dCL_l't]iCh erhohen. Der
Umbau ist TUV-gepriift und alles

dle NUda aber beherrSCht, hat ist eingetragen, die verbauten

sehr viel Spal3 damit

vor Spriingen schreckt die Nuda
nicht zurlick, sogar in der Luft macht
die 900¢r eine gute Figur, ist nicht
kopflastig und ldsst sich einfach kor-
rigieren. Aus der Supermoto wurde
eine Super-Reise-Sport-Enduro, und
das bei iberschaubarem Aufwand
und vor allem zu einem interessan-
ten Preis. 13900 Euro kostet das
Sondermodell komplett. Fir den
Preis darf man sich dann auch die
Rahmenfarbe, die Felgenfarbe und
weitere Details aussuchen.

FAZIT: Die Nuda RR ist ein brutales
Spafimobil fiir alle, die mit einer gro-
fen, sportlichen Enduro auch noch
auf Tour gehen wollen. Die auf-
gezogene Bereifung ist etwas extrem,
gemifligtes Enduro-Profil wiirde

Komponenten sind robust und
hochwertig. Wer keines der elf Jubi-
liumsmodelle erwischt — es sind nur
noch acht erhiltlich - bekommt den
Umbau und die Teile auch so bet
Zupin Motorsport in Traunreut.
Mehr Fahrspafl fiir echte Abenteu-
rer gibt es nicht. O

TECHNISCHE DATEN: HUSQVARNA NUDA 900 RR 110ER-EDITION

Preis: 13890 Euro

Leistung: 105 PS (77 kW) bei 8500/min, maximales Drehmoment 100 Nm bei
7000/min

Motor: Viertaki-Zweizylinder-Reihenmotor, Hubzapfenversatz 315 Grad, wasser-
gekiihit. Vier Ventile pro Zylinder, dohc. Bohrung x Hub 84,0 x 81,0 mm, Hub-
raum 898 ccm, Verdichtung 13,0. Elektronische Motorsteuerung mit Benzinein-
spritzung, @ 46 mm. G-Kat. E-Starter. Sechsganggetriebe, Endantrieb Uber
Dichtringkette

Fahrwerk: Stahl-Gitterrohrrahmen mit  angeschraubtem Heckteil. Vorn
Marzocchi-Upside down-Telegabel, @ 50 mm, komplett einstellbar, Federweg
290 mm. Hinten Leichtmetall-Zweiarmschwinge mit einstellbarem Ghlins-Feder-
bein, Federweg 270 mm. Alpina-Leichimelall-Drahispeichenrader, Bereifung
vorn 90/90-21, hinten 140/80-18. Brembo-Monoblock-Scheibenbremse vorn, @
320 mm, Brembo-Scheibenbremse hinten, @ 265 mm. Radstand 1540 mm,
Lenkkopfwinkel 65,5 Grad. Sitzhdhe 950 mm. Tankinhalt 13 Liter. Gewicht voll-
getankt 191 kg, zulassiges Gesamtgewicht 391 kg

Garantie und Service: zwei Jahre Gewahrleistung. Inspektion nach 1000, dann
alle 10000 km
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